Weiterauffahrung des siidlichen
Fiillorts Schacht 10, 7. Sohle auf
dem Bergwerk Prosper-Haniel
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novative Projekte im Ankerausbau” auf dem

AlnE-Hodloguium Ankerausbau im Berghau”
das Ausrichiungskonzept der 7. Sohi {-1 155 m NN)
aul dem Bergwrark Prosper-Hanlel, Bottrog, erstmalig
vargestelt (1)

Wip seban darmek erddutart und auch an dieser
Stelle abgedrickt {2, besteht des BEonzept aus vier
weserithchen Elemonten (2itd 1)

+ Eimem Fardarberg von der 6. zur 7. Sohbe (2.5 km}

+ Einer fldzgefdhrten Dst-Wast-ausgenchteten For-
deradhse (1,9 km).

+ Einer Richtstrecke auf der 3. Sohle (0,8 km) mit
einem Schachtumtrieb.

+ Crem Teefertsutan des Hauptschachts 10 um eham

270 momit 2wel Anschidgen,

e e e g @ ey Vo g wadnchan dba Tt pred-
ten und das Aussetzen des ndrdlizhen und slidlichen
Fullotts Beschaeben sowee audh die Auffahneg des
Rlchistrecie C4A67 durch den Knsfenburg-Sprung
mittels gimer Rohrechirmtechnik auf den Schadnt 10
2u{2). Der Inhalt des voslizgenden Beitrags bildet die
Fartsetzungund beschrelbt die waiteran Ausnichtungs:
aktivitaten in Schachtnahe auf der 7. Schle (3),

Ber.ﬂ.-itim Jahr X008 wurde urter dem Titel LIn-

Anschiuss der Richtstrecke C367
an das ndrdliche Fiillort

Mach der erfolgreichen Durchérterung, des als druck:
et zu bereicknenden Krudensurg-Sprungs, mit dem
Vortrieh der Bichtstracke CA67 wurde zunddet ak
Ausbaugstem der baustotbisterfilllte Glitbagen
austiau mitaines nechbrdgichen Vergdbungsankering
veititer eingesetet, Zur Erhiheng des Ausbavwlider-
stands und der Ausbaugualitit erfolgte rund 284
m v dem Durchschlag mit derm nbrdbchen Fallort
die Urrataliung auf den Keomblinstonsausbao Typ &
Kl A Diese Urmitsllung machis sich betrieblich
sehr poditly bemerk bar. Wahsrendim Sreckenabschnin
mit der vergdiungsanseung Sobkenhebungen won b
i 1,8 m und Cimschibe an den Uberlappung=n des
Gleitbogensusbaus im dm-Benich suftraten, waren
im Abschrith mit dem Kombiadsbau Typ A maicmasbe
Sohilenhebirmgen van 0,9 m und teine Eintchiibe an
e 'Sl;ﬁ;m::ntl;.lhqu::pp'.,ln.g::n L waraech rsen

Beice Streckenabichnitte (Verginungzankerung,
Kbl &) durcdarierten nachdern Krudenburg-Sprung
b zum Schacht 10 die Gesteine der Zollvereinflaze,
hier insbesandere die nhhere Dmgabung des Fitzes
Zollverain 4, Das Flbz Zollverein 4 kag 2unachst meh-
rere Medar oherhaih des Ankertragrings und Trat mdt
Anndhrung des Vortriehs an den 5chache 10 bis in

jeweeids messtechmisch durch Tell Tales Doerwacht urd

troffena Schichtfolge vor dem Durchechlag mit dem

den Streckenquerschnitt ein, Bei der Fiiizlags wnmit.
telbar dar dem Ankeriragring wurden neben den
Gi-Ankern des Rogelankerschemag (GW 25 % 2 500,
Z 400 verkwbt) flir eine teferreichende Vergutung
& m lenge Anker vor Ort gingsbrachi (GW 25 x4 GO0,
3 8O0 vermériak]. Oadurch konmte auch bai dieser
urgtinstigen Begleitflozlage das Systam Eombi &
beibehaften werden. Der geankerte Bergich wurdo

zeigte sich stabil.

Wenige Meter vor dem Durchichlag mit dem
nardichen Fillort befand sich der Kernbahrsudschlion
6999 (Bikd 2). Er gibt die mit dem Vortnek anage

Schiacht 10 mprﬂ:ent._!'ri'f wider. Die durchgezogene
Linie unterbalt von Lolhergin fentspricht der Niveaw
lage der ¥, Sohle

Im Sohisnbareich des Streckenguerschnitts weer.
den schwiach sandige Schisfertonpakets mit sinegs
Michtigkait won 1,35 m angetroffan, Dariher folgt
scherach sandiger Schieferton (M= 0.4 m}, der durch
feirkdmigen Sandsteinabgedistwind. lm Hangendan

des Sandsteinpakets wird sardiger, teilwese durch-

Wihrend des Tieferteufens des Schachts 10 wurde das Filllort
auf der 7. Sohle beidseitig etwa 10 m avsgesetzt. Mit der Auf-
fahrung der Richtstrecke C467 erfolgte im September 2008 der
Durchschlag am nérdlichen Flllart. Fiir den Durchachlag wurde
im Vorfeld ein numerisches Modell erarbaitet, um den Einfluss
der Auffahrung auf die sehr steife Ausbauschale des Filllorts ou
bBrurtoilen (stahfascrarmierter Spritzbeton mit Gittergurttrigern
und Ankerung). Auf der Basis der Bechenergebnisse und der an-
getroffonan goologisch/geotechnischen Situation erfolgte eine
detaillierte Mlanung dar sinzelnen Aushauschritte, dienachfolgend
untertigig erfolgreich umgesetzt wurde. Aufgrund siner weitoren
gebirgsmechanischen Detailuntersuchung und den Erfahruncen
beim Erstellendes ndrdiichen Anschiusses wurde fiir densidlichen
Anschiuss empfohlen, die Weiterauffahrung vom Schacht 10 aus
durchzufiihran und nicht nochmals auf den Schacht zuzufahran
Bedingt durch den greBen Querschnitt der siidlichen Ortsscheibe
waren fur dig PFlanung der anstehenden Auffahrung Lésungen
gefragt, die ansansten im tiglichen Vorlsistungsgeschift nicht
anzutratfen sind. Hierbei sind zu nennen:
+ Elnsate giner im Stoll verlagerten starren Biihne in ctwa 4,5 m
Hohe thar der Sohlenbilhne des sidlichen Fillorts.
+ Einsatz sines Bohrwagans auf der Auffahribiihne.
+Einsate eines Bobcats als Ladegerit auf der Auffahrbibng,
+ Konzeption einer Auffabhr- und Ausbautechnik, die dan zu wr-
wartenden Belastungen gewachsen sein muss,
liber die Planung und die Erfahrung mit diesem Vartrieh wird im
vorliegenden Beitrag detailliert borichtet.
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Sehliner Littig und Barth wWelierauffarrung des slldlichen Flilorts Schacht 3, 7. Sable auf dem Berawark ProsperHandal
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woargzlier Schigferton angetrothen. Danach wird das
Fldz Zalhvermin 4 mit etws 0,7 m Machtighalt aufge-
solosser. Dinsos Floz befindet sich etwa 3,7 m lber
daor Schie Obsrhalb des Bozes Tebeenin 4 ttehan
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schiwach sandige Sdhleferionschichtan an; die mi
Tra-Krnlban ung Mlanzenresten durchestrt dnd. Im
Firstbergidh wird feinkirniger Sandstein mit ainer
rehehtigielt von etwa 4 m angetroffen. Cer weitera
Hamgenmdbereich besteht aus schwach sandigen b
sendigen Schiefertonschichten, die Iwischenschal
tungen von feinkdrnigen Sandstainschichten mit
maxirnal &4 m Machtigkeit aufwaeisen. Teilwaeise and
dia Schichten kiuftig und weisan Spiegelhamische guf
den Schichtfladyen auf

Im Liegenden des Streckenguerschnitts treten
bauptsachlich stark sardige bis sandstraifige 5<hie
fertanscichten auf, die Pflanzenhacksal ung Pflan-
zenreste Bulwesen,

Die durchgefihree Gebirgsklassifikation ak Re
stardted des RAG-Standardplanung ordnet das Gelir
ge im Durchschlagsbareich in die Klasse Il b gin, dis
ekt nadhbrichiges Gebirge (Definition der Klasa i
o frthiche Gesterrsabiisungen und versineele Ausbri.
cha lrn dm-Bereich im First- undy cder 2wickalberaich,
ainzelme Trennflachersysteme arkannizar),




Schiliiter, Liittig und Barth: Waiteraufahming des sidichan Flllerts Schacht 10, 7, Schbe auf dem Bergwark ProspecHanis

Die Dimensionierung des Ankerausbaus und Er-
mittlung der Belastungskdrper erfolgte als weiterar
Bawstein der RAaGStandardplanung auf Sasis der
geatechnischen Yorcraufnahme, ceren Analyse und
Besweeriung. Das Grofkrelafogramm (Bikd 3) pegt de
Lage der Kluftsystems entlang der Auffahretragee,

Im Bild 4 =t das angewsendale Ankerschemabis 10 m
war deim Durchschlag dargastelt. Zur Elnhaltung de
Standicherhetssachaaises fir den alleinigen Anker-
ausheu wirden hier insgesamt 31,88 Ankerfm bend-
gk Die Ankerdichie lag bel 1,97 Ankern,/m?, bazagen
aufdle Umfanguflddhe des Aushnachquesschnitts von
40,1 it Der Ankarelhenabstand {r) betrug 0,8 m,
der Ankersbstand {a) in der Relhe 1,0 m. Zwischen
don Reihen der Repelankerung wurden B Anker’m
im SchualerSuebbersich eingebradh. Widhiend dei
Aurffabrung wurden neben der Regelankerurg auch
weitare, nmdteliche Anksr rur Profiltab@isierung
vorpfandartiy gesoiet, wobed gl Basis dist pesailigen
Vorartituation ibre Anzasl usd Anardrdng WArfect
wardan mussien, D Orisbrustsicherung erfolgle ab-
schlogmweise ebenfalls durch volherklebte GW-Anker
{mindasteng 1,5 Arkar ) Und Haenmatten.

Rer lickte Querschnitt des fonfltetligen Bogenaus-
baus betreg 33,0 7, Der Bauabstand [3A) wurde it
0,6 m festoeleat wnd dat Einbrengen ger Bawstoffhin-
terfillung erfolgte ydromechanisch.

Der Durchschlag: mit dem ndredichen FOlort er-
forderte eine gesonderte Besrachtung, da folgende
Fragestelluncen zu klaren wearen:
4+ Kann der Durchschlag unter Baibehaltung des

Jrarmmiakan” Auchrudhouerschnitts (wgl Bid 4} e

stellt werdan oder st dis Auffahneng mit keineren

Teilguerschnitten notwendig?

+ Welthe Sicherungmabnahmen sind for die lete.

ten® Miter erforderlich 7
+ Welthes endgiiltige Aushausystem |5t fir den An-

srinlists an day nirdliche Fuikort ertfordeslich T
*+ Welthe Suswirkungen haben dis det autabrung

varaselenden/begeitenden Spanm g irmiage-

rungenaufden sthon bestehenden Fullertabschnitt
und cen Schadhtausbau?

In diesam Zusammenhang worde dis abteilung

Gebtirgsteherrschung der DMT GmbH & Co. KG,

Essen, beaufiragt, eim numerisches Modell euf Easis

der yorhandenan Aufschiusse unter Beachiung dar

Ausbauguersdhratte und -systema aufzubacen, Mach-

felgend werden die Ergebnisse susammenfassand

dargestellt:

+ Eine Auffahrung mit dem Ausbruchquerschnitt
von 0,7 m* (33,0 m? licht] bis oum Derchschlag,
das heilit fortfuhrung des Regelowerschnitts des
Koimbi A-Vortriebs, fOhrt 2u eirer unzulsssig ho-
hen Spannurgskonzantration inder hisgestedan,
stahlfaserarmiertenspritzbetonschale des Fliliors,
Insbesomdereim Ubsrgangsbereich Fillortanfangy
Schachtkragen (BEd 5), Gemall den Rechanergeb.
fissen wiren 5<haden in dar Ausbauschale aufge-
treten, dle sufwindige Sariarungemadinabman
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Eild 4. Ankar
schama CAaT bis
10 m wor Duwrch-
=chisg am niord-
lichen Fiillort,

Bild 5. Spanmungs-
verteilung von

unterschiedlichen
Yerfahrenssveis=n
sl Dairelisehlag.
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Schlrber Litiig und Barth: Weiteraufahrung cdes sidichen Follorts Schackt 10, 7. Sohle aut dam Baroaurk Prosper-Hanied

Eild &,
Geschlostenes
Ausbarusystem
10 m vor dem
Durchschiag.

Bild 7.
Ankerguerschrdtt
daz Pllotstollens
mit & m langen
aAnkarn fir die
Sicherumg

der Ervnelierung.

)

Zur Folge gehabt hattem, Femar whrs @4 Bsim
Vortrieh wesige Meter vor dam Durchachiag zu
LAunplanmaligen” Instabilititen v ooar Drisbrus
gekommen, vorrangig im ASzbensich, Darauthin
wirde diess, auf den ersten Bk betrieblich
einfachste Yariante", verworfen,

# Big rund 10 m vor Durchichiag kanrte die Autiah-

rung der Richistrecke CA&T im Eombs & Typ an
das nordiche Hillort heramgefihrg werden ofins
ging nermenswerts gegenseitige Einflussnakme:
Waortreh auf den schon bestefenden Flllorteb-
schnitt/Schadht eder umgekehrt, Danach folgten
die Einzalichritte Sicherung der Ortehreit”,
Morholen des Bogenaushaus mit der Hintaefol
lung bis an die Ortshoust™, Auskoffern der Schis
tber dieletzken 10 m Strecke”, Finbringen ainer
Sohienankenung und arschiieBender Eindau eines
Sohlenschiusses mit einer Baustaffhinterfillung”
{Bild &). Diese Werfahrengwaise hatte poditien
Einfluss auf die Spannungsvertailung (val. Bild 5),
da sich der ‘ortriegh won eingrm geschioisenen
Ausbausystern mit hoben Ausbawtitzkedfien hin
auf ein gleichfalls gesdhlossenes Ausbausystem mit
kohen SAushaustitzkrdften antwideste
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# Der Durchachlag rmaste wegen der glnstigeren
SpannurEsumlacerung zunachst et eimem P
lntstollen kleineren Querschnitts ersteft werden
{Bild 7). D= Sicherung erfolgte mit einer Kom-
bination aus Ansoritzen enes sofort tragenden
Baustoffs [Ch 45N, quickmix Gruppe GmbH &
Co, KG, Osmabribok] umd GU-Anker won 2 500 und
4 000 ren Lange. Cras anschBefande Erwgitern
auf den endgdligen Querschniit Ausbau erfolgte
schrittwetse mit Spritzbeton und Ankarung, dam
Einbeu des endgultigen Bogenausbaus und der
sicherung durch worldufige Sohlancdhlibsa in den
sinzelven Bauphasen. Das fertige Ausbauschema
=1 dem Eild 8 zu entnehmen.

Das Bild 5 zeigt die unterschiedliche Spannungsyer

teilurg bei:

+ Annahrung mit dem grofen Ausbruchouerschaitt
wirn 44, 1 me der Regelauffabrung ohns Enlringen
ainesgeschlosenan Austausystems vordem Durdh
achleg {linke Bildhadlifte mit workbufigam Aushau
bereichinet; mm Textzuvorals  betrieblich sinfachste
Variante® bezechnat),

= Apnabrung it dem klainen Aushrachouerschnit
et erwan 22,2 m! grolen Pilotstollens mit Ein-
bringen emnas geschbossanen Ausbausystems vor
Durchschlag und schrittwaisem Erseiten auf den
endgiitigen Ausbaugquerschnitt (rechte Bildhalfe
als hodwwertiges Ausbaukonzept benannt)

Wile 2u erkennean ist, ist die Spannungskonnsntration

baim Annahern an das bestehende Follort md dam

Hegeiguerschinitt {linke Bildhalfve} ungleich hher als

it eingen kKeinaren Pllocstalken und anschiiefender,

schritbweeiser Erveelterung (rechte Bildhalfia).

Des Bild & stellt die fertige Ausbausituation 16 m
e dhern Durerechisg - elnam geschlossenen Komhbi A
Byishay mit Sohlerschluss - dar.

Der erfalgreiche Durchechlsgmilt desn Filotstollenauf
ehor réirdlchen Seite des Sthadnts 10fand Ende Septerm-
betr 2008 statt. Wit der beschriebenen, systematischen
Worgehenswealse bis hin 2ur endglitigen und fertigen
Bauaisfiiheamng st ein hohes Mat an Betrishssicharhent
urct Staniitdt esraicht worden, die auwdh dis Messungen
aufl der Flllort-fSchachsele bestatligien. Die Messun-
gen dir Werksmarkschederel zeigien, dass her maak
rrabe Bewsgungen irm mm-Beneich aufraten

Anschluss des sitdlichan Fiillorts

[5s Ingistische Mutring ded Schachis 10 nach darm
Durchschlag auf der ndedlichen Seite erforderte auch
dig mobwendigen Freiriurme auf der sidlichen Seite
s Schachts, Dle Plapungen varlierten dabel von der
Hurstallung eifes rund 12 m langen Blindarts” mit
girnem lichten Quersahnitt wor  pur® 33,0 m® bk hin
ram wettertachnlschen Durehschiag mit eines siediich
gelegenen Richistrecke D432 bed vollerm Rbarniowes-
schaitt [= 100 m?).

Fiir jede Plarangwurde sm romerssches Modell ge-
nariart, umdie Auswirkungen analog dein radrdlichen
Anschluss zubaurtailen Dabai 2sigtesichganerell, dag
pine Auffahrung som Schacht s, pime gURSLgere
Spannungsverieilung gegendber dem Zufahren auf
dhan Schachit 2ur Folee hat und damit avsbautechnische
Veariaile verbunden sind, Anders als auf der nardlichen
Bgita muste in dén Modellen eine geologsche 508
rungssitustion berdcksehtigtwerden, dieim Zuge dar
Teufarbelten aulgeschiassen wurde (Bdd 9).




Schitiger, Listthg uned Barth: 'Weiterautiahrung des sidlichen Fiillorts Schacht 10, 7. Sohia aut dem Bergwerk Prosper-Hamel

Auf der Basisdes zukiinftapen Logistikkorepts for
die 7, Sobdewurde dee Ldsung oller Flllorbquersdhnitt
rrift wettertechaschem Durdichlag sur Richistracke
Ca32" gewdhlt, Diese Planung 25k var, das stdiicha
Fliflortvorn Schacht aus mit mhesungese e gheichgro-
Ben Abrma@ern wie des nordiche Flllort sufaifabeen,
Die gesamte Auffahriange sollte 24 m betragen, die
sich wie folgt aufteilen:

* Aund 16 m weiterer Flillortemeehlus®™ wenden
direkt wom Schadht aus mit konisch kleiner wse
dandem Querschnitt erstalit

*+ Etwa B mwerden mit dem geplanten Quersdaii
der durchschlagerden Auflahrung €432 aufge-
fahrorn (25,8 md),

Aurfgrung der bis dahin gesammelten Erfshrungen

unid Kenntnise worde schnell deutlich, dasi bei der

Logistilcsung groerQuerschnitt” aufder shdichean

Seite trotz gunstigerer Spannungsverielung sine de-

maifierters Kanntnis der 2u enwartenden geologisch)!

tektonischen Badingungen zwingend mnobwendis

i, um

+ dig Verfshrenstechnik oparativ festzulegen und

+ denercqlltigen Ausbau dauerstandsicher planes
au kdnnen,

HNeben den bekanmien gecloglsdy/gectechnoohen

Autechlussen, die baim Tieferteufen dos Sehackss uad

arm nideliichian Fillort sufgensmmes wurden, waarden

russiFach fimf Kernbohrungen ver Aufnabme der

Vortriebsarbeiten durchgefuhrt {drel in Auffaksrich

tung, zveei in die Fillorisshle), Die Anordrung aller

Ercundungsbobrungen auf der siidlicher Selte st m

Bid 10 zu smhen.

Auf der Grundlage aller Aufschllsse wurde ein
ganlegisches Modell fir die Datensingabe in dle
Mumerik erstefit. Ein Tell des geologschen Madelis
(schichtenaufbau und StOrungsveraule) st dem
Bild 11 7 entnshrmen

STRECKENVORTRIEB

Urter Baricksichtiqung der Rechenergebnisse
e
+ die aparative Verfahrenstechnik win baim nordle
chen Curdidchlag mit der Ersteliung von Teilquer:
schinilien Bis fum endglltigen Migzoeerschnitt
festgelegt (Bid 12 und

Bild &, Endgiltiges
Ausbauschiema
flbir dan Anschiuss
an das ndrdliche
Flilort.

Bild 9.
Stratigraphle
hd Sthrungs-
aufnabmes beim
Abteufon.
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Lehibiitor, Lintig und Sarth: YWeiterrufiabnmg des sidiichen Fillorts Schache 10, 7. Sahie auf dem Dergwerk Prasger-Haniel

Bild 10, Gescanming
Fillortquerschnitt
milt Lage dar
Kernbohrungen.

Bild 11.
Genlogisches
PAcclall in
réumlicher
Darstellumg und
Querschnitt,

435 IEI&.EET T4E (20104 E. ‘EI_

= ger endgultige, dauerstandsichers Ausbau aly
kombination austragendan Baustoffschakin untar
schiedlicher Dicke, piner Systemankeming unddem
Unterstutoungsausbau guplant [Bild 13).
Analog zum ndrdlichen Anschluss erfalgue das schnt
waisa Erweitern mittelssoforitragendam Spritzbeton
wnd einer Systemankering. Dis messtecthnischa Dbar-
wiachiung beinhattete der Einsatz von Tell Tales, dia
Durdhfuhrung von Konwergenezmsassungen und die
fechachtung der Betonschalen auf Risshikungen,
Zum Zeitpunkt der Beitragsarstellung befanden sich

dia Vartricbhsarbeiten an der Erweiteneng des Teilquer
schaittes ko (vgl. Bild 12},

Vortrichskonzept deg
siidlichen Fillorts

Wi in denvorausgehenden Ediverungendangestall,
eritichind raas sich, das addbahe Flillart van Schackt 10
AL e b Sliden aulaafabren, Der Quessehnit! soillvan
dem anstehanden Orustand aus aut einer LEnge van
16 m voan &da 100 rrt aut 60 me (mit Sohlenschiuss)
eirmeitig verjungt werden Dhe folgenden £ mauffab-
rung werden bis zur geplaften Kurve der Infrastruk-
turstrecke €412 mit einem Querschnitt wan 35,0 m
ohne Schienschhes sufgefabren

Dig Planung sieht wor, dat Neumateral nach
Korgden sinem <rca 300 m lengen Matenalbalbme-
hof suzufihren Das anfallende Rocklaufmaterial
zall datlich an Schacht 10 varbel gefirdert werden
urid damn mil ener Schisbebihne und einem hypd.
raulischen sufszhieber auf den dreletagigen Korb
sufgeschaben werden. BT diesem Fordersystem
wenclen euklnfiig bis 2u 75 TE d Neurmaterial den
Betrigbspunkten auf der 7. Sohle zugefihrt werden,
Der Umfang des Rdcklaufrmaterials wird bei rund
70 TE/d liegen.

Cie Fabrung der Bitarbeiter aus dem bernshiungs-
o in i Bt risbe vrrd roor Glser das widlichs Fitllort
in die Strecke C332 erfolgen, damii der Materiak
umichlag im geplanten Materlathahnho! ungestirt
vt fabrepden Mitarberern blaibt, Das Bild 14 reigl
dig geplante Fardarstuation arm Schacht 10 auf der
7, Sahbe nach der Mortage der endaiitiqen Masehi-
nentechnik.

Planung der Aulffahrbiibne

flach don gutan Erfahrungen mit der Auffabhrung
des miardichen Fillorts wurde filr die Auffabrung
des siidlichen FOllorts ein dhnliches Vortrisbskonzept
favorisiert. Dies bedeu tate flr dieweiteren Fapungen
dieYorgabe, die Auffabrung ndrei Schedhendurchei-
fiuheen. Begonnen werden selte mit der Auffahrung
cimar Pliatstredke in der Frste der gaplanton Stracke,
Der endgiiltige Ausbay des sidlichen Flllarts wurde
amiiag zum Ausbau der Auffabrung des ndrdlichan
Fulkarts geplant (vgl, Bid 13).

Mit diesen VYorgaben war festigelegt, dass de- An-
sotzpunkt fiir dig Pilotstrecke dor Auffahrung in etwa
4 m Hahe oherhalb dar Sohlenbiibhng {-1 158 m M)
A lmoen hatte, Madh Prifung mekrerar Planunosal-
tarnativen wurds festgelegt. vor die geplante erste
Streckenschaibe aine imStofverlagerte Autfahriclhne
auf gesamter Streckenbrete ru montieran Mit dieser
Alternative vwerde ginarseits gine geringe Basintrich-
tigung auf den Schacht 10 arwartet, dessan Batrieh
durch dig Auffahrung nicht gestart werden solHe und
andarerseits ging man von gutan Startbedingungen
fibr i quplante Autfabrung aus. Das Bld 15 stellt die
ansteherds Orbrust mit dem geplanten Nvead der
Auffabrbihne dar,

An die Auffahrbdhna wurden die folgenden An-
forderungsn gastadlt:
=+ Aufnahme aines Rohrwagens wund sines Ladege-

rats.
=+ Einsatz des Bobrwagans in jeder Vortriehsposition

aut dar Bihne



Schliter Littigund Barth Welterautfabrung des sidlichen Fillorts Schacht 80, 7 Sohle auf dem Bergeeesk FrosperHamel

+ Montage eines sicheran Sprengichutees for
Schadcht 10,

+ Fugtzliche sfrnakme des bal don ersben Spreng
arbetan anfallenden Haufwearks,

#+ Effiziertes AbfGrdern des Haufererks van der Buds
fahrkdihne zur Sohlenbdhne.

+ Transport des benotigten Matenals auf die 80kne
und Waitertransport nach wor Ort.

* Laichte Fahrung fur disVartrsbsmanrechaftauf die
Bahng spavieginfacher Transportwon Kleinmates gl
At cdie Blibne
in Zusammenarbeit mit der Maschinenfabrik

Hese GmbH, Gehenkirdven, wurde der #n Bikd 16

dargesielits Enbonerf einer Auffahrblhae nadh dem

Anfordarungskatalog konsinisrt

Detailplanang des
Auffahrkonzepts

Al Ankerbohr und Vortriebsbohravagen wurde der
Bahrwoagentyp BTRL 1 der dailmarm-haniel mining
switem GmbH (Fewie: dh mineng system GmbHJ,
Dortmund, ausgessabit {Rid 17), Ausschiagpebend filir
dig Weahl digsas Bofwwagers war das Gesamigayich
von rur etea 13 1 Ak Lafotte wind elne Prismesbele
skoplafetts vom Typ PST 286 W5 engesotet. Dueser
Lafettentyn eignat sich flr Veddnpesungsbohrarbe-
ten. Hiarbad wind berlickesichtigt, dass ohwia 90 % der
ginzubringenden Arker 4,0 m lang sein werden.

Ba aufgrund der LEnge des Bohreagers ein Rane
gueren aut der Bihne unméglich erschien, wunde flr
den Bohrwagen auf der Bihne sine mit Hubzlgen
vertahrbare Verschishebahn geplant. 2um besseren
Gleitun dar Verschisbeseinrichtung aufder Auffahrbibh
newwerdzn Stahlpfatten im verschiebebereich suf der
Bihre vorgesehen, Der Bohraagen sodl, zum Beispiel
bei der Sprengarbedt, seitlich aus dem Getakreris-
reich varechoben warden. Muss der Bohrwagen
Vartriaherichtung werfahren werdan, 46 kann er yan
der Varschiebesinnchtung prablemibos heroperfaboen.
Dias Bild 18 stelt die geplante Verschiebssrwithiung
aurf der Auffahridibne dar Das Bild zefat sudem einen
Lechytrichter fiir diz Ubergabe des Haufwerks van der
Auffabe- zur Sohlanbdhne. Als Besonderhelt st hler
#u erwiihnen, dass der Ladetrichter auf der Blhne
mit peringem Aufwand umgesetzt werden kann.
So wurde Planungstechnisch auf die Motweendigheit
reagiert, von der Auffahriobhng drel Auffahrengen
mit urferschigdlichan Arsatzpunkten aul der Bihe
ne durchfilhren zu missen. Auf der Blihne bt der
Ladetrichtar mit sinem Gitterbiadh varsehan, dodads
keine Gefahr gines Absturzes won Mitarbeibern auf
die Sohkenbihne besteht.

Als Ladegerat wurnde wegen seines gerngen Ge-
wvichis yon nur etwa 3.5 tein Lader der Marke Bobxat
gptiahilt. Durch das geringe Gewlichi — wergleschbarg
Ladugarite mit Ketterfahrwverkenwisgen zwisthen 7
e Bt - wird din Auffahrialhne durch des Bobsat mur
geringfiigig beastet, FTudem zeichnete sidh dieses La-
degerdt bel dunLishergen Ersatzen unter Tagedurch
satine Wisndighlet und seine vellachen Einsetemiglidh-
kaitan auk. Ein Aangiaren mit snen Gettentakezcwg
auf der Bihne wane unméghich gesweden

[1a der letrta Finsatz sines Bobeats im deutschben
Seinkohdenbargbau schan einkge Jahre zurikkliagt,
wurda er an den neuzsten Stand der Technik ange-
passt. In fusammenarbeides Ekekirabetrieks und dem
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Bild 13. Teilausschnitt des Aushauprofils,
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Schititer.Lirtt g und Barth: Waitersutishrung des stdlichen Fillorts Schacht 1 7, Sohlke auf dem Bergwerk Prosper-Haniel

Bilel 14, Geplanie
Endauzbau-
situation

Fdllort 7, Sohle
Schacht 10,
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Bild 15, Querschniit der anstehenden Orishrast des sikkMichen Fillaros,

Werlsachverstiindigen des Bergwerks mit Thyssen
Schachtbau wurden wor allam da Sicherhestsaineich-
tungen flir den umtersagigen Einsatz warbacsert

Machdem mit derfusveahl der Vortrebsgaratschaf-
tem 2in Teil der Blhnenbelastung feststand, war als
waitare Belastung fir die Blhne das zu Beginn der
“ortriebsarbeiten bei der Sprengarbeit anfallends
Hawfwerk zu berdcksichtigen. In Zusarmmenarbe
mit der Sprengsacherstandigenstelle entschied man
sich fr ainen Farallefeinbruch auf Vorbohrigdher, Mit
chasem Embruch wrd bed der zu Beginn der Auffahrung
geplantengenngen Atschlagslangevon maximal 1m
wiurde voneings Belastungvan ruid Stauf demersten
Bl ramabar AussEnangen.

Wit dernunvahiegendan Gesamt balast ing koame
dia Blkwe korstrusert werden. Sowurdedess erste D
1el der Blkee fillr eine Belastung von b zu 30 kN m
ausgelagt. Das zwesite Drttel wurde auf 25 urd
das dritte Dritbel auf 20 kN/m® awsgelegt. Mach der
FartigstzBumg des Stahlhaws sallte die Auffahrbihne
mit emmer doppelen Lage Slerbchachtbohlen belagt
werden. Dig Bohlen massen verschiebesicher auf der
Bohne montiert wesden

Lrsia
R . e b -

| 4500 _\_ | 1860

nzzo

Sammaeltrichter
in verzch. Felder versetzbar |
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SchiiigenLattig und Baeth Wisveraufishrong des sisdlichen Fiilorts Schacht 10, 7 Sohle auf dem Barquerk Frospes-Hanlel

Dl stotische Berechnung engab die Motwendigheit
H0er-und 3002 PA-Trager sinzusatzen, Mittigmussta
die Auffabwbihne noch zusaizlich durch Trager von
der Sohlenbdhne aus gesiitzt werden. Die Lingen
derVerlagerungstragerimSiol betragen biszu 1,6m,
Das Gesamtgewidht der Auffahrbiihne beldweft sich
auf etwa 45 1,

Mach Beandigung der Auffahrung soll die Bk
waitar genulzt swerden. Hisr wird zurn Berplel an dis
deirhtui'l: gedachi, Elektroaniagen aul der Buhme
& pasitignkznen.

Als Sprengschutz flirdenSchachistuhl Schacht st
aina Kombinatwonvon 18erKetten und Schadtbohlen
ami Ende der Bithng vorgeschan, Do Kstten wardan
kraurwmice im Abstand von 0.5 m singebracht wund
sollen Gbxer Lastanker inder Fillortschale bezbehungs-
yogisa mit Spannschiassermn an den Bifhpentrigern
befestigtwardan, Schachtbohlen werden fest mit dem
Kattanmots varbundin, und archlieBend verden diz
Bahlan rusitsich mit Gummiguribabnen Belear Ein
wimiterer Sprengaciute & arm sudlichen BOhmnenenda
wvorgeseien, Hier sollen mitginander dbedappend
werbundens Gummigurtbahnen an EH FSchienen awf-
gehangy undverschiebbar ausgefihriwerden. Sokann
dariprengschutz nach Besetzen der Ortsbnustwia gin
Varkang vor die Sprengstedle gerogen warden.

Bai dem gewahltan Ausbauverfzhren mit Ankoer
Speitzhatonausbay (st @i lekstur s Systern
zum Aurftragen des Spritzbetons sinzusetzen. Um
die Spritzbetomchak = fir nuer 1 m Pilotiirecke wer
den etwa 7,5 1 Beton benitigt - eistungsoptimiert
erctellan 2o kinmen, wird als Spritzrnsschine @ine
elakirodndraulischeschirenberamaschine der Clever
& Co. Elaktroe und dMaschinenfafirik Gmbd, Eien,
vorgasehean, Dar spritebeton, CW 45 W, soll in BED kg
schweren Big-Bags gur bchlrenbergmasching, dircks
nirclich Schacht 10, transpartiert warden.

Waitarhin waren dar Abtransport des anfaberden
Hawfaerkssowie die Materizhersorgung des Wortfisbs
zu beplanen. Unier der Auffahrbihne wird aut dem
Miveau derSohienbihne gin PE 1 Forderar mit Bredher
WE 1200 montiert. Die Vortriebsberge warden somit
tber den schon ervahnten Sammeeltrichier von der
Aufifahrbihne auf die Kahre des PF 1 aufgegeben,
Dieser Farderer wird westich am Schacht warbai gin:
gebaut, Der PF 1 wird das galiste Haufwoerk auf emen
wegiteren Firderer ubergoben, bevor das Fordergut
auf die Hauptbandanlage gelangt

fFur Materahersargung das Vortoabs st Obar
dam PF 1-Forcarer ain EHB-Transportstrang mit ginar
Rangiercatze vorgesshen, so soll des Material bis 7o
siner Urmmschlagsislle unterhalb der suffahrbdhne
transportiert werden, In der Auffahrbdhne &5t eing
Transportifinung, sodass das bendtigie Material auf
die Buhne gehoben werdenkann, Cer'Waitertransport
auf der Blhne ist mittels Rangierkatze vorgesehen,
Das Bikd 1% zeigt sine Ubarsicht dber das geplants
Abforder- und Transportsystam.

Far eime gfrfache Erreichbarkeit der auffahrbdhne
der Orismannschaft wird ein Treppenaufstag zur
Bihne kin worgesshen,

Auffahrong des shdlichen Fillorts =
Betriehliche Erfakhrungen

Die vorangegangenen Ausfihrungen Ober das Ge-
samivorhaben sowie die Plasungsdetaidls machenracht

Bild 17. Bohrwagen BTRL 1.

Bohrwagen !

Schiebeplatte !

sammeltrichter !

Bild 18, Verschisbesinrichtung filr den Bohrwagen sowbe Ladetrichier

auf der Bohme,

1240er Bardanlage

Bild 19, Abftirder/ Transportsystem des Vortriebs,

deastlich, dass ss sich in dem vorlbegenden Projekt um
eine nicht athdgliche Arbelt hamndedt.

Guta Erfabrungen b Shnlichen Prajakten - wie
zurm Bespwl die Auffehrung eines Filorts aul der
6. Sohle ces Bergwwerks Augiste Victorla halfen, dis
Fanungsvorgaben umzusstzen ued durch eigens
Varschldge und Verbeserungen die Bauausflihrung
standig 2u optimieren.

var basonderer Bedewtung waren dabei auch dia
Erfzhrungen el den zetnahvorangegamyenen Arba:-
pert 2w Herstallung des Crurchschiegs zum Schacht 10
des Dergeverks Prosper-Haniel urd der sich anschlis-
Benden Auffahrung des nordhchen Fallorts;

Technaologische Eirzelbeiten bel der Aaffahirung
wiadarhelten gsch und waren der Mannschaft samit
schon bekannt,

Dennach war jedem hWitarbeter bevaisst, das
e wor thnen begenden Arbeiten e Hochsimed an
Engagement, bergmbinnischem Gaschick und héchste
Qualitteanfarderungen an alle stellan wenden.

Gidckauf 1456 (20700 Nr.8 '439
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Schliter, Lattig wid Barths Wiettarawfahneng des sldlichan Filflorts Schacht 10, 7. 5afte auf dem Bergwerk Frosper-Hanel

Bild 20. Beton-
spritzmasching
im Flilartbareich.

Bild 21. Stationsre
Sprengweand in
Schachitnahe.

Bild 32, Mobile
Sprenguarnd
gatiteet und
geschlossen.

I Verghelch zur Awffahirung auf der nérdiichen
St chas FUllerts war run eing wesentlich tomelaxare
Situation vorhandon

i Ebnizednan sind 20 rennen:

+ Paralld zu den Aufrdst- und “ortriebsarbeiten
weurde an dertechnischen Ausstattung {Montage
Schvvingbihne und Abzieheinrichtung) des nood-
lichan Filllorts gearbeitet.

#+ [N AbsperrmalBnahmen zum Sprengensollten den
Wateral- und Seifahrisbetneb zur 6. Sahle rdchi

Q80  Ghockaut 146 (2050 Nr.

begintridchtigen (bei der Sprengarbeit Stillsetzen
dgr Frderung)-

+ Wihrend derVortrinbearbeitan solile der Anscblag
dar 7. Sohle zur Soilfabrt wnd for MatarialliGede
nung (Atschiebeseite nach MNarden) freigegeben
woeachen

= Masch dier Freigabe des Anschlags auf dey T, Sohle
tallten die Varrebsasheten hel glelchzeitigem
seitfahrtbetreb und Materaliransoort weitarge-
TR werden.

+ De im sddBchen Fillern angetraffersn geologlk
sthen Stérungen werden die bergmanmischen
Arbeiten zusitzlich besinflusen

Im Folgesden wird die Gesarsthedt der Mt taten in

drai Teilbereiche untesglisdert und piher baschine

b,

Montagen und Vorbereitungsarbeiten
Dier Aufnau der Fdrdermittel gestabate sich unproble-
ratiseh, Durch die anfangliche Lage des Ladetrichtess
wirunterder Arbefsbdhne kalnwetenas Frdermittel
et

AlsStandont M die Bergrspritzmeaschlne wurde dei
snmittelbare Schachtbereichgewdhiv{Bild 20). Damit
weallten wir kurse Traraportecege gewibdesten und
anderorseits die Linge der Bladeitung $o gering wie
miglich balien. Ein Standart auf der Arbetshibne
schied toevohl aus Platzgriinden als auch aus trans
porttechnschen Grimden aus.

Der Matenaltransport am Schacht shoehieheseitio
wear warterhin gug!hen,

Eife wieibene veichtioe Vos bareltungiarbealtwar das
Erstellen der Sprengwinde. Die stationdra Sprerd.
wesnd in unmittetbares Schachtndhe am binterenEnde
e o bedrsbdine masste o gebaut werden, o ass der
¥chacht und alle Einbeuten Scher vor Sprengstiicken
geschiltztwerden (Bild 21}, Andererseits mussten aber
auch gandigend Zwischonrieme worhanden sein, wm
die Druckvssis baim Sorengen ableiten o BSnnen

Die zwwaite Sprangwand in wrmittelibarer MEha der
Ortsbrustwurdemistal Rallermaagaenund Schiensrsys
tem bewoeglich gestaltet (Bitd 22), Die Gummibahnen
uberagpen sth dabei gardinenartig. Diese Bauwebe
armdglichts af, den hprandschuty in Kirsaster Zed
ainsatzbersit 2u habenund nach dem Sprerdgen schnell
mik dhen Laclest baitin oy Dagmnen

i '.l'-:rhr.rl_"rtungﬁﬂrhui'l:tn urn Einsatr cer Bohre
uned Ladegerite wwarensehr unterschdlich. Der Bor-
wagen mussie 2um Transpert in dic kKeinstmagliche
'I'n;ilurhg zerlegtwardan, um dan Transportaut dia Bilih-
namaglich zumadhan. Montageund Inbetrishnahme
wraren unkritisch, da die Mannschaft im Umgang mit
digsam Garat wertraut war,

Beidem schonerwihnten Boboatwar dias nicht der
Fall. Keiner ger Mitarbeiter hatte Erfabrungen im Lim-
gang mit diesem Ladegarat. Ausdiesem Grund wurde
eine imersive Produktschulung durchgefihr, Diese
Schulung umfasste neben den Themen SEcharheit,
Wartung wnd Technik auch ein Fahrtraning

Al leteter Tall der vorbareitenden Titgkeiton
wiyrden die Arheitsablawipline urd im Besonderen
dig Absperrmafinahmen vor den Sprangarbeiten mit
dier Manrschaft besprochen.

Yortriebsarbeiten
Am 21 September 2009 arfolgten die 2rsten Sprang-
arbeiten in der Filptstredoe. Bis zu einer Lings van


mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben


Cehifiter Luttig und Barth: "Walterauflahnamneg dee ildbchan FLISTE Crhacht 10
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etwa Srn weurde |n vier Zindgdngen gesprengt. Diese ] ] . | Biid 23,
untarteittan sick In Plletstreclka nach
+ Finbmirh dom Sprﬂ?nth der
+ Ereeitarung. Unterscheibs,

# Urterscheshe.

¥ beerschaibe.

Diase Untarteilung war aufgrund der Sohachtedhe,

dar 7 erwartandan Drucksalle und begranzten Be-

lastharkeit der Bdhae natwendig. Als Einbrochivurda

ein Paralinlainbrach mi ils acht Fraibohrlochern

{Parchmesser 100 mm) gebohrt. Die &bschlaglange

betrug anfanglich 0.8 m. Die Sprengarbeiten wirrden

weils nur auf der Nachtschicht durchgefihrg, um :

die Selifakrt und dem Matedaltransport 52 vmanig wis o &2 " Bikd 14, Bobcat bei

moglich Tu stren. i -, | P 1 der Lacearbeit,
Ab elrer Auffehrungslinge von 8 m kis 2um

Ende der Pilatstredse erfohgte der Wortrieh In zwei

£ndglingen bel einer Abschlaglangs bis 2u 16 m:

Babei wurde [eweils die Uiter und Obarschaiba

an aufeinanderfolgenden Tagen gesprengt, da der

Schackthatsiah mur kleine fetferstar ruliel. Dan

Rild 21 stallt die Plotstrecke nach der Sprengarbeit

der Untersshaibe dar.
Ui alle Arbeiteninder Paripherie besserabstimmen

nd planen zukbnnen, wurden die Belegung und der

Arbeitiumiany so eingenchtet. dass sich falgander

Rhythmus ergab:

* Urierscheibe sprengen und [aden,

+ (Oberschelbe sprengen und laden,

= Ersie Spriczbetonschale aufbripgen, Orisbrusisi-
chemuryg sinbrirgen.

STRECHENVORTRIEE

100 JAHRE |
SYSTEMKOMPETENZ ks J
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=« BERGEAUFORDERTECHMIK
s SCHOTTGUTFORDERTECHMIK
* FORDERBANDTROMMELN

HESE PRODUKTPROGRAMM

s SCHACHTBESCHICKUNGSAMLAGEN
GURTFORDERAMLAGEM, TI-ANTRIEBE
FINZIEHBARE SPURLATTEN
WAGENUMLAUFE
BUNKERABZUGSANLAGEN
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Schilrter, LiEttig urd Barth WesterawMabrong des satdlichen Fidors Schacht 10, 7, 5able auf der Berguwerk Prosper-Hanial

STRECKENVORTRIEB

Bild 27. Tellabschnitt |b var der Pertigstellung.

+ Aoddrahimatie und Systemankemung einbrimgpen.
+ Zweite Spitcbeienichale aulbringen, Fahrbahn-

A
+ Abadhlag alsbahran
Mach ener refatv kurzen Eingeebhnungszeit war
das Handling der Fahrer mit dem newen Ladegerat
unprofyematisch. Die Zait flr ein Ledespiel lag nach
atwa 10 m Auffahrumg bal maximal 100 =

Geplant war der Eirsatr des Bobeats ursprimng-
lich nur fir den arsten Tell des Pilotstollens, da er
aufgrund des geringen Gawichis zum Befahren der
Bishine geeignet war D sehrguten Erfehrungen wnd
ervelchien Ledebelstungen fihrien schagll zur Ande-
rung das Lade- und Fhrdedonzapts, Auf den Einbau
ainas herkammdichan Laders {zum Betspial DH 250) in
erbimdung reit ememweleren Jedscherfirda it
in der Filotstracka wurde verzichtet.

Sefhst am Ende der Filotstreckanauffahrung lagen
die Tedten flr einen Ladevorgang unter 2 Minuten.
Anders als Ded einem kettengetrisbenen Leder war es
jedochnotwendig, eineebeneFahrbahn heraustelien.
DiesarArbeitsvorgang erfolgte jeweks imAanschlussan
die Arspritzarbeiten der mosaten Spritzbetonschale,
Cras Bild 24 sizlit den Goboat bel der Ladearbet und
balm Abkippen des Haufwerks (n den Ladetrichter
dir,

[ie SprtFeetonarbeiten mit der Schiiranberg-
rmasching wanen sehr effaktiv, Spritzlestungen yon
2.5 tfh wurden durchgingig errekdht. Diese Laistung
war matlidich nur bei der Anlieferung des Baustofis
in Big-8ags mbglich. Mittek Hulbzugwurden cie etwa
B80 kg schaweren Big-8ags zur vararbe tung direkt dber
der Spritzmaschine aufgehangen (vl Bid 20},

Die Uberdachung der Auffabiung  hinsichtlich
Korveergenz afolgie eweimal wichenthich durch die
Werksrnarkscheidarel, Uber gosendert slngebrachts
Maessankear wirde das Knnuergensver halten der Freta
urid der Sthfe Oberwadit. Zubtelich wurder an den
Statiorwen 2 re, 12 L 17 mound 22 m Tell Tale-Exten
siormeter aingebracht. Baide Bonirodsysteme migten
Obersimgtimmend keine eridhten Mesowerie gegen
dber den Progaoien et aumariehen Modells

Ay 20, November 3009 wurde der Pilotstollen
fertigoestellt. Maban der Systemankerang (ugl, Bid T)
mit 2,5 m [angen OW-aAnkem wurden etwas 230 t
Bauatodl aufgebradit und 190 Stick 4,0 m lange
B33 Stahlanker eingebracht Sawohl #ir das Bahren
der Sprenpbohricdher als auth fir die Ankararbeit
waran der Bohrwagen und die gewihite Lafetis
basters gesignat, Dut Bifd 75 el die fertiogetelit
Pileststracks dar,

Irm Zeitraum Daparmber 2005 Bis Ende Januar 2010
wiirde der Abichnitt B aufgefahren, Dle erneut arm
Schadht begimnenda Sprangarbet Hirdiesen A bse bnike
wear durchdie vorhandens Pilotstracke unkempliziert.
Es wear gendgend Freiraum fiir das gesprengte Hauf-
werk vorhanden, In dieser Phass der Auffabrung
hat sich die Verschicbebahn zum Yersdheben des
E-nhrw.:glln: gut bewdhrt. Fir das Varfahren bezie-
hurgsweisa das Umsetzen des Bohrwagens waren
kaum Drehkbescegunden auf dem Boblenbelag der
Arbeitshithne notwendig. Deshalb war auch bis o
digsgrn Zeitpunkt gin avfwéndiges Auvswechszin
des Bohlenbelags richt arfordarlich. Dig positiven
Erfahrungen baim Ersatz des Bobods winrend der
bigherigen Auffahruseg Fohrie auch zu der Entschai-
durg, den Ladetrichtes zum Abfoedern der Berge
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SehiGtes, Lot g und Barth: Waiterauffahning des codéchan Flllorts Schacht 10, 7. Schle suf dom Bergucerk Prospar-Harsui

fbcht umzusetzen, Durch die grobe Mobilital dieses
Gerats war die Ladearkelt jederzeit lelsiungstahig
miaglich. Meben der Zeit- und Kostersaimparung fr
das Umsatesen des Trlchters, konnte sun auds dos 2u-
eatzliche Farderrmittel auf der wsteran Arbeitabiibne
enttalian. D Bilder 28 und &7 stellen die auffahnesg
der Erwelterung |l der

Im Teilabschnitt (b wurden etwa 150 t Baustoff
angespritet urd 270 Stlck 4.0 m lange dM33-Anker
elngebracht. Sait Anfang Februar 208 befindet =ch
der Achnitt 1cin der Suffanrung. Dee Fertigstellung
erfalgte bm Mare 20140

Wueitere Planang und Erfahrungen

Mach der Fertigumelung dec Alsehmitts 10 Beginm in
mehreren Schritten das Einbringen wisd Hinterfiflsn
deg Stahlausbews e die Abschnitte |la<. Mach Ab-
schilsdieser Arbeitenist die Yoraussetzung gegeben,
aus der [nfrastrukturstrecke C432 den Durchschlag
herpusteifen und it der Herstallung der Teilabschnifte

Il und i 2u beginnen,

M dem pateigen Stand der Arbeiten kinnen die
Erfahrungen mit dem Auffahrungskanzesnt wie foigt
usammwengefasst weilen
+ Dnas gavedbive Abfdoder wd Trondporisystens war

put gealgnet, somvahl der Betrishspunit mit Ma-
tarial zu wersorgen als audy das gelista Haulwerk
abeirfardern. Die Personenfehning sowle der Ma-
terialtransport dberden Schacht und Filfortseraich
wurden nur uvwesentlich besintrachtgt.

+ Das gewdhite Ladegerdt war filr dissen Elpsatz-
maveck ideal und ubertraf in jeder Himsicht die
Erwartungen. Der Boboat enwiessich als sehir zuvar-
13551, Bis auf einen satr never Faifen waren keine
NennEnsyertsn feparaluen nobwandsg.

+ DerBohrwagenwarbezighohGrde wnd Leistungs
fahigkelt gut geelgret, sowahl Sprenghakr- sl
auch Ankerbohddchar herzuctellen. Das Konzept
der WVersckisbebahn ermaglichte bel den baeng-
ten Platrverhibitnissen auf der Arbaitshihne den
Bobwrwagen optmal zu nutzen. Eine zusatzlich
auf dern Bohlenbelag sufyebradhte Stahlplaite
verbesserte das Rutschverhelten der Werschiebe-
bahn zusatzlich.

+ Mit der Schursnberg-Spritzmasching” swerden
sahr guis Erfahaingen gesammelt. Ganinge Aus-
fall- oder Sthrzeiten sowee die Lalsiungstdhigkelt
waren dberzeugend. Bedondars der gleichmaiige
Daustoffficderstrom argab sine gube Duealitat des
Spritzbetand wnd wanly Rlickpeall.

+ Die Knngerkthar dor Arbaitebdibne hat allen Balas-
tungen stendgehatien, an kainem der Triger sind
verformungen zu erkennen, Binduswechsein des
Eahlenbelags war nicht notwendig.

+ Entgedgen der Planung war das Umseteen das
Ledetrichters arht nobwandlg, Dadurch konnte
Buf =in weiterss Fwikchenfirdermitiel verzidhiet
wrardan,

Abschliefiend kann Festgestedlt wenden, dass bis 2urm

jetzgen Stand der Arbeiten dis Flanungsvorgaben

betrisklbh wngesetet wurden.

Dive standige Abstimenung 2wschen dem Bargwerk
und Thyssen Schachthawak A ragnebhmer sowie den
Fachstelien der RAGund DM Twaren imProgekbveri auf
erfalgreichund werdenfilr dieyeeitenan Arbeltgschitte
{ortyesetst.
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gen KredenbergSprung. Ghickaul 45 (2003 e 12,
L 35-45

3. Rnlrmewardl, K -3, ; Vg, T Barth, U.: Weheratfene

rung des sidicher Fullorts Schackt 10, 7 Sohle o dem
Fergwerk ProspesHanbel, AIS-Kelloquiom, sachen, Mal
2013, 5. B7-104.

kieine Bergbaulexikon

HI‘.‘rI-:ih:hnﬂu'.prh . und |
unterstitzt von 600 Bildern. Das Lexik |
Bargfremde, fir Lehrer und Sehiiler aine rHtIu Funde
Seit Erstheinen der ersten Auflage des ,Kielnen Bergbaule:
ist dis Nachschlagewerk mehrfach l'ltl:ml@prl,\?rweﬂﬂt )
Inﬁrtﬂd:auimne!}uheuungﬂrh& ard ."Iﬂf.."' 2
Wagen der ungebrochenen Nashfrage ist iua 9. A.m‘ll'gu al.r :1 ’

der 8. Auflage erschienen. Dabel wurde die New- - ;"

ks mdﬂlﬁﬂ!riﬁﬁl

LECH R BT S ory

Talty,

Das Kleine
Bergbaulexikon

STRECHKENVORTRIEB

Glckauf 146 (2o0y Neg 343



mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben

mfloetgen
Hervorheben


